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dB Dezibel (Schallpegelmessung in Dezibel)
Die ,A“-Bewertung der Frequenzen (dB(A)) tragt der
dB (A) Te'ltsache Rechnung, .dass das Ohr insbesondere bei
mittlerer Lautstarke die mittleren Tonlagen als lauter
wahrnimmt als tiefe oder sehr hohe Tone.
DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke
Larmindex Uber 24h mit unterschiedlicher Gewichtung
Lo der Zeitrdume Day (Tag 6:00-18:00 Uhr mit + 0 dB(A)),
Evening (Abend 18:00-22:00 Uhr mit + 5 dB(A)) und
Night (Nacht 22:00-6:00 Uhr mit + 10 dB(A))
Lt Larmindex fur Nachtstunden
GAA Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim
Der Mittelungspegel (Aquivalenter Dauerschallpegel) Lm
_ wird aus der Haufigkeit, Dauer und Pegelintensitat der
Mittelungspegel . . . N .
momentanen Einzelpegel tiber einen langeren Zeitraum
gebildet
: Verteilung der Verkehre auf die verschiedenen Ver-
Modal Split
kehrsarten
MU Nieders. Ministerium fir Umwelt, Energie, Bauen und
Klimaschutz
OPNV Offentlicher Personennahverkehr
ov Offentlicher Verkehr
P+R Park und Ride
Richtlinie fur den Larmschutz an Stra3en(nach 16. Ver-
RLS 90 ordnung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung 16. BImSchV)
SV Schwerverkehr > 3,5t
TA Larm Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm
VBEB Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Be-
lastetenzahlen durch Umgebungslarm
Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungs-
VBUS

l&rm an Straf3en (VBUS)

VLarmSchR 97

Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfern-
stral3en (in der Baulast des Bundes)

16. BImSchV 16. Verordnung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
Zentrale Unterstitzungsstelle Luftreinhaltung, Larm, Ge-
ZUS LLGS fahrstoffe und Storfallvorsorge (ZUS LLGS) des Staatli-

chen Gewerbeaufsichtsamtes Hildesheim (GAA)
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1. Einleitung

Die Larmaktionsplanung ist zusammen mit der Larmkartierung ein kontinu-
ierlicher Prozess, der von der Europdaischen Union (EU) mit einer finfjahri-
gen Fortschreibungsfrist verbindlich fur die Gemeinden verankert wurde.

Die Stadt Langenhagen kommt dieser Verpflichtung durch die Aufstellung
eines Larmaktionsplanes (LAP) der 3. Stufe nach. Dieser stellt eine Fort-
schreibung des Larmaktionsplanes der 1. Stufe aus dem Jahr 2010 auf
Grundlage aktualisierter Larmkarten dar. Aufgrund der umfassenden Bear-
beitung der Larmaktionsplanung in der der 1. Stufel war fir die 2. Stufe
keine Fortschreibung erforderlich.

Die Larmkartierung fir das vorgeschriebene Untersuchungsnetz bestehend
aus Autobahnen, BundesstralRen und LandestraRen mit einer Verkehrsbe-
lastung von mehr als 8.000 Kfz/24 h (,EU-Netz*) liegt seit April 2018 vor.
Fur die Kommunen besteht die Mdglichkeit ein erweitertes StralRennetz
(wie auch in der 1. Stufe fur die Stadt Langenhagen) durch das Land be-
rechnen zu lassen, in dem auch Kreis- und GemeindestralRen sowie Stra-
Ben unterhalb einer Verkehrsbelastung von 8.000 Kfz/24 h beriicksichtigt
werden. Die Stadt Langenhagen macht von dieser Mdglichkeit Gebrauch.
Die Berechnungen liegen derzeit noch nicht vor.

Aufgrund der Verzdgerungen bei der Erstellung der Larmkarten durch das
Land wurde die Frist zur Erstellung eines Larmaktionsplans verlangert.

Der vorliegende Endbericht zur Larmaktionsplanung 3. Stufe gibt einen
Uberblick Giber den Stand der MaRnahmenplanung und -realisierung. Eine
Offentlichkeitsbeteiligung wurde durchgefiihrt. Anregungen und Bedenken
aus der Offenlage wurden im Rahmen der Abwagung gepruft und gegebe-
nenfalls in den Larmaktionsplan tibernommen.

1 LK Argus in Zusammenarbeit mit Larmkontor und Konsalt, Larmaktions-
planung der Stadt Langenhagen, Hamburg 2010
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2. Grundlagen und Vorgehen

Grundlagen
Die rechtlichen Grundlagen der Larmminderungsplanung sind im § 47a-f
Bundes-Immissions-Schutz-Gesetz (BImSchG) geregelt.

Die Zustandigkeit fur die Larmkartierung von Autobahnen, Bundesstraf3en
und LandesstraRen liegt in Niedersachsen beim Ministerium fur Umwelt,
Energie, Bauen und Klimaschutz (MU). Die Durchfiihrung erfolgt durch die
Zentrale Unterstitzungsstelle Luftreinhaltung, Larm, Gefahrstoffe und Stor-
fallvorsorge (ZUS LLGS) des Staatlichen Gewerbeaufsichtsamtes Hildes-
heim (GAA). In der sogenannten 3. Stufe der Larmaktionsplanung sind
hierbei alle StralBen mit einem Jahresaufkommen von mehr als 3 Mio. Kfz
betroffen, was einem durchschnittichen Aufkommen von rund
8.000 Kfz/24 h entspricht, sowie Ballungsrdume mit tber 100.000 Einwoh-
nern. Die Zustandigkeit fur Kreis- und Gemeindestraf3en liegt bei den
Kommunen. Im Anschluss an die Larmkartierung sind nach EU-
Umgebungslarm-Richtlinie durch die Gemeinde Larmaktionsplane zu er-
stellen, die Malinahmen zur Minderung der Larmbelastung enthalten.

Die Zustandigkeit fir die Larmkartierung des Schienenverkehrs liegt beim
Eisenbahnbundesamt. Die Ergebnisse wurden nachrichtlich in den Bericht
eingearbeitet.

Die Zustandigkeit fir die Larmkartierung des Flugverkehrs liegt beim Land
(MU). Die Ergebnisse der Larmkartierung des Flugverkehrs wurden ebenso
dokumentiert.

Vorgehen

Fur den Larmaktionsplan der 1. Stufe hatte die Stadt Langenhagen bereits
ein umfangreiches StraRennetz untersuchen lassen, welches neben den
klassifizierten StralBen weitere Stral3en mit vergleichbarem Verkehrsauf-
kommen enthalt. Insofern ist der Larmaktionsplan der 3. Stufe als Fort-
schreibung der Stufe 1 fur das gesamtstadtische HauptverkehrsstralRen-
netz anzusehen.

= —
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Ausgewertet wurde fur den hier vorliegenden LAP der 3. Stufe die aktuelle
Larmkartierung des GAA aus dem Jahr 2018 fir das ,EU-Netz“. Es erfolgte
ein Abgleich mit der bereits vorliegenden Kartierung der 1. Stufe.

Fur die Stadt Langenhagen wurden — im Rahmen der Bewertung der Larm-
karten — Belastungsstufen zur Larmbelastung und die Dringlichkeit der ort-
lichen Problematik herausgearbeitet. AnschlieRend erfolgte eine Uberprii-
fung der bereits durchgeftihrten und in Vorbereitung befindlichen larmmin-
derungsrelevanten Malinahmen, die um weitere MalRBhahmenvorschlage zu
einem vorlaufigen Entwurf des Larmaktionsplans ergéanzt wurden.

Die Zustandigkeit fur Mal3Bnahmenplanungen des Straf3enverkehrs liegt bei
den Kommunen. Damit wird die Behandlung des Larms zu einer ergéanzen-
den Aufgabe des bestehenden Stadtebaurechts, welches eine Berlicksich-
tigung der Larmsituation lediglich bei Um- oder Neubauten vorsieht.

Teil des Larmaktionsplans ist auch die Information und Mitwirkung der Of-
fentlichkeit.

Die Tabelle 2.1 zeigt den Ablauf der Larmaktionsplanung.

= —
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Vorgehen / Ablauf Stand

e Erstellen der Larmkarten durch das GAA Hildes- v
heim gemal EU-Umgebungslarm-Richtlinie

e Erstellen und Auswerten der Larmkarten durch ) ) .

, o ) liegt derzeit noch nicht

das GAA Hildesheim fur das Erweiterungsnetz
gemal RLS 90 vor

e Erstellen der Larmkarten Schienenverkehr durch Y
das Eisenbahnbundesamt (EBA)

e Erstellen der Larmkarten Fluglarm v

e Bewertung der Larmsituation v

¢ Herausarbeitung von Belastungsstufen und v
Malnhahmenschwerpunkten

¢ Prifung vorhandener Vorschlage und erganzen- v
der MaBRnahmestrategien

e Entwicklung von Prioritéaten und Handlungs- v
schwerpunkten — Der Larmaktionsplan

¢ MalRRnahmen aus dem LAP 1. Stufe, v
Stand der Realisierung und Erganzungen

o Offentlichkeitsinformation / Beteiligung v

¢ Kosten, Umsetzung, Abschétzung der Wirkun- v
gen / Reduzierung der Betroffenenzahlen

Tab. 2.1: Vorgehen bei der Bearbeitung des Larmaktionsplanes Stadt

Langenhagen

o s
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3. Analyse der Larmbelastung
3.1 Larmkarte StralRenverkehr

Die Berechnung der Larmkarten mit Stand April 2018 wurde durch das
GAA Hildesheim fiir das StraRennetz der Autobahnen, Bundesstraf3en und
LandesstralRen des ,EU-Netzes* durchgefiihrt.

Die Berechnung der Larmkarten erfolgte auf Basis der: ,,EU-Netz" aus
2018 gem. VBUS: In der 34. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) (Verordnung Uber die Larmkartie-
rung — 34. BImSchG) werden die Anforderungen an Larmkarten nach
§ 47 ¢ BImSchG geregelt.

Mit den ,vorlaufigen Berechnungsmethoden fiir den Umgebungslarm an
Stralen (VBUS) werden die Larmindizes Lgn (Tag-Abend-Nacht-
Larmindex) und Lngn: (Nacht-Larmindex) dieser Verordnung fir das klassifi-
zierte StralRennetz der Autobahnen, Bundes- und Landesstraf3en berech-
net. Die Mittelung Uber den Zeitraum eines Jahres ist fUr die Larmemission
ausschlaggebend. Die VBUS gilt nicht flr Schallberechnungen nach dem
Bundes-Immissionsschutzgesetz (Verkehrslarmschutzverordnung — 16.
BimSchV).

Das Untersuchungsnetz und die Larmkarten fir den Lgen und den Lyigne mit
Darstellung der Flachen- und Fassadenpegel sind Ubersichtsartig in den
Abbildungen 3.3 und 3.4 sowie 4.2 und 4.3 dargestellt. Im ,EU-Netz* wer-
den in der Larmkarte nur die BAB 2, BAB 352, die B 522 sowie die Landes-
stral3en berticksichtigt.

Fur die Stadt- und Ortsteile der Stadt Langenhagen

— Langenhagen-Kernort

— Engelbostel

— Schulenburg

— Godshorn

— Kaltenweide und

— Krahenwinkel

werden zusatzliche Ausschnitte aus der Larmkartierung mit Darstellung der
Flachen- und Fassadenpegel dargestellt (vgl. Anhang 1.1. bis 1.8.).

= —
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Wichtige verkehrliche Kennwerte, die in der Datenbasis des GAA zur Be-
rechnung der Larmkarten verwendet wurden, wie bspw. Verkehrsmengen
(DTV = Kfz/24 h) und zulassige Hochstgeschwindigkeiten, sind den Abbil-
dungen 3.1 und 3.2 zu entnehmen. Details zu den Daten sind auch im In-
ternet auf der Seite des MU abrufbar?,

Dabei zeigen sich teilweise erhebliche Abweichungen bezlglich der ver-

wendeten Verkehrsmengen im Vergleich zur Larmkartierung der 1. Stufe

und auch zu den Mengen, die im Zuge des in Aufstellung befindlichen Ver-

kehrsentwicklungsplans der Stadt Langenhagen an verschiedenen Stellen

im StralRennetz erhoben wurden. Die vom Land bei der Berechnung ver-

wendeten Verkehrsmengen aus der StralRenverkehrszahlung 2015 bilden

die innerortlichen Quell-/Ziel- und Binnenverkehre haufig nur unzureichend

ab.

Die Abweichungen betreffen u.a. folgende Straf3en bzw. Stral3enabschnitte:

— L 382: Godshorner Str. / Bothfelder StraBe (westl. Kurt-Schuhmacher-
Allee): je nach Abschnitt gem. aktueller Erhebungen rund 16.000 bis
21.000 Kfz/24 h (DTV), in der Larmkartierung wurden gem. SVZ nur
rund 8.000 Kfz/24 h (DTV) bertcksichtigt.

— L 382 im Bereich OD Schulenburg rund 17.000 Kfz /24 h gegenuber
12.500 Kfz /24 h gem. Larmkartierung.

— L 190 im Bereich Kaltenweide zwischen rund 7.700 bis 13.000 Kfz/24 h
gegenuber durchgehend rund 8.500 Kfz/24 h gem. Larmkartierung

Bei der Berechnung des Erweiterungsnetzes werden die aktualisierten Da-
ten berticksichtigt. Hier zeigt sich, dass die fiir die Aktualisierung der Larm-
karten ermittelten Verkehrsmengen im Vergleich zur 1. Stufe in weiten Tei-
len in etwa konstant sind, auf einzelnen StraRen/StraRenabschnitten sich
die Mengen sogar etwas verringert haben, bspw. Am Pferdemarkt, Reuter-
damm, Theodor-Heuss-StralRe, Walsroder Straf3e sidlich Reuterdamm.

Die Betroffenenermittlung erfolgt auf Basis des ,EU-Netzes®. Die Betroffe-
nenzahlen werden anhand der jeweilig in den Pegelklassen ermittelten Be-
wohner berechnet. Die Anzahl der Belasteten nach Pegelklassen ist der
Tabelle 3.1 zu entnehmen.

2https://www.umwelt.niedersachsen.de/service/lumweltkarten/luft_laerm_ga
v/euumgebungslaerm/aktuelle-kartierungsergebnisse-157342.html
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Bezuglich der Betroffenenzahlen der 3. Stufe ist darauf hinzuweisen, dass
fur einen Teilbereich des Untersuchungsnetzes, insb. dem sidlich der BAB
2 liegenden Teils von Wiesenau, die Fassadenpegel durch das Land feh-
lerhaft berechnet wurden und daher in den Grafiken nicht dargestellt wer-
den und auch nicht in die Betroffenenzahlen gem. Tab. 3.1 eingegangen
sind. Die Darstellung der Flachenpegel fur diesen Bereich zeigt jedoch
deutlich die Larmbelastung in Wiesenau beiderseits der BAB 2 (vgl. Abb.
3.3.und 3.4).

Die fehlerhafte Berechnung der Betroffenenzahlen im Larmaktionsplan der
3. Stufe fuhrt zu der starken Differenz der Larmpegelbetroffenheit in den
einzelnen Pegelklassen. Derzeit wird gepruft, inwieweit die Zahlen durch
Nacherhebung bzw. Nachberechnung aktualisiert werden kénnen. Wesent-
liche Teile von Wiesenau entlang der A2 sind im aktuellen Planstand des
Larmaktionsplans nicht berlicksichtigt. Es ist zu erwarten, dass bei einer
Erganzung der Larmberechnung um diesen Teil, die Anzahl der Betroffe-
nen in den einzelnen Pegelklassen deutlich zunehmen wird. Insofern wird
im Laufe der Bearbeitung des Larmaktionsplans in der Abstimmungsphase
hier noch mit weiteren Ergebnissen zu rechnen sein.

Es zeigt sich insgesamt eine weiterhin deutliche Belastung insbesondere
durch die Larmbander der Bundesautobahnen. Eine detaillierte Beschrei-
bung der Belastungsschwerpunkte durch den Stral3enverkehrslarm erfolgt
in Kapitel 4.
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Larmindex Anzahl der Belaste- | Anzahl der Belaste-
Stral3en- ten (1. Stufe) ten (3. Stufe)
verkehrs- ST Y 2009 2018 *
larm gem. Larmkartierung gem. Larmkartierung
DEN Uber 55 — bis 60 11.600 7.700
Uber 60 — bis 65 3.400 2.200
tber 65 — bis 70 500 400
Uber 70 — bis 75 100 0
Uber 75 0 0
Summe 15.600 10.300
NIGHT Uber 50 — bis 55 6.800 4.400
Uber 55 — bis 60 1.300 1.100
Uber 60 — bis 65 100 200
Uber 65 — bis 70 0 0
Uber 70 0 0
Summe 8.200 5.700
Tab. 3.1: Belastetenzahlen durch StraRenverkehrslarm nach Pegel-
klassen3
3GAA, 2018.

https://www.umwelt.niedersachsen.de/service/lumweltkarten/luft_laerm_gav/euumgebungsla
erm/aktuelle-kartierungsergebnisse-157342.html
* Teilbereiche im Untersuchungsnetz nicht berticksichtigt
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3.2 Schienenverkehr

Der Schienenverkehrslarm stellt sich gemanR der Larmkartierung des Ei-
senbahnbundesamtes weiterhin als problematisch dar. Er ist jedoch nicht
Bestandteil der Larmaktionsplanung der Kommunen — die Aufstellung des
Larmaktionsplans erfolgt hier durch das Eisenbahnbundesamt.

Das Stadtgebiet Langenhagen ist durch den Schienenverkehrslarm der
Strecken 1710 (Richtung Celle), 1711 (Schwarmstedt) und 1713 (Flugha-
fen) betroffen. Die Zahl der durch Schienenverkehrslarm Betroffenen ist
gegenuber der Larmkartierung der 2. Stufe relativ konstant. Die Ergebnisse
im Detail sind in Tabelle 3.2 dargestellt.

Die Belastungen durch den Schienenverkehr sind als Uberlagerung mit
dem StraBenverkehrslarm in der Abbildung 3.4 dargestellt. Die Uberlage-
rung betrifft die westlichen Bereiche Langenhagen bis etwa zur Walsroder
Stral3e sowie die ¢stlichen Bereiche von Godshorn. Innerhalb der genann-
ten Stadtbereiche ist ein Larmkorridor vorhanden, in dem nachts im Bereich
von Wohngebieten teilweise Mittelungspegel > 55 dB(A) erreicht werden.

. Anzahl der Anzahl der
Larrr-undex - Belasteten Belasteten
Vesrckr;'herr::;‘r'm Bereich in dB(A) (2. Stufe) (3. Stufe)
gem. Larmkartierung | gem. Larmkartierung
DEN Uber 55 — bis 60 5.160 5.190
Uber 60 — bis 65 1.410 1.710
Uber 65 — bis 70 450 590
Uber 70 — bis 75 100 110
Uber 75 40 130
NIGHT Uber 50 — bis 55 4.150 4.240
Uber 55 — bis 60 1.100 1.420
Uber 60 — bis 65 320 410
Uber 65 — bis 70 70 90
Uber 70 30 120
Tab. 3.2 Belastete durch Schienenverkehrslarm nach Pegelklassen4
4EBA, 2017.

https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermkartierung/Haupteis
enbahnstrecken/ni/ni_node.html

= —
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Abb. 3.4: Ausschnitt Larmkartierung Schienenverkehr Lnight zur Kar-
tierung der 3. Stufe®

3.3 Stadtbahn

Insbesondere fir den sudlichen Bereich der Walsroder Stral3e ist weiterhin
von zusatzlichen Belastungen durch den Stadtbahnverkehr (Streckenver-
lauf der Linie 1) auszugehen. Fir den durch die Stadtbahn erzeugten Larm
liegen jedoch keine neuen Berechnungen vor.

3.4  Flugverkehr

Die Abbildung 3.5 zeigt die Larmbelastung durch den Flugverkehr am
Flughafen Hannover-Langenhagen, Landebahnen Nord und Sid. Die An-
zahl der tags durch Fluglarm Betroffenen ist gegentiber der 2. Stufe nahezu

S EBA, 2017.
https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermkartierung/Haupteis
enbahnstrecken/ni/ni_node.html
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unverandert. Zunahmen bei den Betroffenenzahlen gibt es nachts. Das
Nachtflugaufkommen am Flughafen Langenhagen ist gegentiber 2012 um

etwa 25 % angestiegen.

Anzahl der Anzahl der
Larmindex Belasteten Belasteten
Flug- Bereich in dB(A) (2. Stufe) (3. Stufe)
verkehrslarm gem. Larmkartie- gem. Larmkartie-
rung rung
DEN Uber 55 — bis 60 5.600 5.400
Uber 60 — bis 65 3.500 3.400
Uber 65 — bis 70 200 200
Uber 70 — bis 75 0 0
Uber 75 0 0
NIGHT Uber 50 — bis 55 3.000 5.200
Uber 55 — bis 60 700 1.000
Uber 60 — bis 65 0 0
Uber 65 — bis 70 0 0
Uber 70 0 0
Tab. 3.3: Belastetenzahlen durch Flugverkehrslarm nach Pegelklas-

sen®

Vom Fluglarm besonders betroffen sind Bewohner in Langenhagen im Be-
reich Pferdemarkt, Reuterdamm und in Krahenwinkel im Uberwiegenden
Bereich der Walsroder Strafl3e nérdlich der Friedensallee bis zum Hainhdu-
ser Weg sowie im weiteren Stral3enverlauf bis zur Wagenzeller Stral3e.

6 Niedersachsisches Ministerium fiir Umwelt und Klimaschutz, 2017.
https://www.umwelt.niedersachsen.de/service/lumweltkarten/luft_laerm_gav/euumgebungsla
erm/aktuelle-kartierungsergebnisse-157342.html
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Legende
- 51 - 55 dB(A)

56 - 60 dB(A)

61-65 dB(A)

66 - 70 dB(A)

Abb. 3.5: Ausschnitt Larmkartierung Fluglarm Lnight zur Kartierung
der 3. Stufe’

3.5 Belastung durch Larm

Grundlagen

Schall ist auf Schwingungen in der Luft zurtickzufiihren, die sich von einer
Schallquelle ausgehend in der Luft fortpflanzen. Die Luftdruckschwankun-
gen sind als Schalldruck wahrnehmbar. Je groRer diese Schwankungen
sind, umso lauter ist die Schallwahrnehmung. Dabei wird die Spanne
zwischen der Horschwelle, d.h. dem Punkt, an dem ein Gerausch
Uberhaupt erst wahrnehmbar ist, und der Schmerzgrenze fur das
menschliche Gehor fur eine Beschreibung der Gerdauschempfindung
herangezogen.

Um die Komplexitat der stark subjektiv beeinfussten Larmwahrnehmung
handhabbar zu machen, wurden objektive Verfahren zur Bewertung von
Schall entwickelt, die 2zu einer ,Normierung der Lam- und
Schallbeurteilung® fuhren.

7 ebenda

- ‘(‘_—“J"
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Zur Ubersichtlicheren Darstellung gibt man den Schallpegel in Dezibel (dB)
an. Die Dezibel-Skala ist logarithmisch aufgebaut. Die ,A“-Bewertung
(dB(A)) tragt der Tatsache Rechnung, dass das Ohr insbesondere bei
mittlerer Lautstarke die mittleren Tonlagen als lauter wahrnimmt als tiefe
oder sehr hohe Tone.

Abbildung 3.6 zeigt eine Reihe bekannter Gerdusche und ihre Einordnung
auf der dB(A)-Skala.

_ w0000
20— f
l Disenflugzevg

—

e Jf

Abb. 3.6: Bekannte Gerausche und ihre Einordnung auf der dB(A)-
Skala8

Objektive Grenzen der Gerduschbelastung

Der Anteil der durch den StraRenverkehrslarm betroffenen Bevdlkerung ist
hoch. Nach Angaben der EU-Kommission sind in Europa rund 20 % der
Bevolkerung von Larm Uber 65 dB(A) betroffen. Dieser Larm wird zu 90 %
durch StralRenverkehr, zu 2 % durch Schienenverkehr und nur etwa zu 1 %

8 Hrsg: Umweltbundesamt: Physikalische und biologische Phanomene im Ohr
beim Horen, Dessau-Rof3lau, 2012.
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durch Luftverkehr verursacht. In Langenhagen sind der Luftverkehr und
auch der Schienenverkehr in héherem Malf3 Larmverursacher.

Grundlage der Larmbetrachtung ist das Recht des Menschen auf Gesund-
heit. Larmfolgen sind nicht nur wegen somatischer, sondern bereits wegen
psychischer und das soziale Wohlbefinden beeintrachtigender Auswirkun-
gen zu bekampfen.

Zur Bewertung der Gesundheitsschadlichkeit von Larm gibt es unterschied-
liche Ansatze. Zahlreiche chronische Erkrankungen haben ihren Ursprung
in einer qualitativ wie quantitativ nicht ausreichenden Nachtruhe. Die medi-
zinischen Aussagen zur Vertraglichkeit des Larms sind trotzdem vage.
Grundsatzlich wird dem Larm bereits ab einem niedrigen Mittelungspegel
ein Belastigungsfaktor zugeordnet, der jedoch in Bezug auf die daraus re-
sultierenden gesundheitlichen Auswirkungen von den Larmwirkungsfor-
schern nicht einheitlich bewertet wird. In Einzelstudien werden insbesonde-
re bei nachtlichen Ruhestérungen Aufwachreaktionen bei bestimmten
Larmpegeln nachgewiesen, wobei der Grundgerauschpegel und die Ver-
anderung gegentber dem Grundgerduschpegel als ein wesentliches Krite-
rium genannt werden. Die Auswirkungen der Aufwachreaktionen auf den
Organismus werden als Konzentrationsmangel sowie auf das vegetative
Nervensystem ausstrahlende Probleme beschrieben. Auch Auswirkungen
auf das Sprachverstandnis werden als besonderes Problem angesehen.®

Die Reaktionen auf innerstadtische Larmbelastungen sind unterschiedlich.

Stadtebauliche Bewertung von Larm

Fur die Bewertung des Larms im Rahmen stadtebaulicher Belange sind die
in Tabelle 3.4 dargestellten Grenz- und Orientierungswerte nach 16. BIm-
SchV bzw. nach DIN 18005 mafgeblich. Fir den Larmaktionsplan werden
Auslosewerte von 70/60 dB(A) (Lgen/Lnignt) flir eine Larmaktionsplanung von
den Bundesl&dndern empfohlen. Verbindliche Grenzwerte fur die EU-
Larmkartierung fehlen.

9 Newman, R., ,Krach macht wortkarg®, 2005.
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Stadt Langenhagen

Tag

06.00 — 22.00 Uhr

Nacht

22.00 — 06.00 Uhr

Art der zu schit- Orientie- | Grenzwerte | Grenzwerte | Orientie- | Grenzwerte | Grenzwerte
zenden Nutzung | rungswerte **) Verkehrs- | rungswerte **) Verkehrs-
* 16. BIm- larmschutz * 16. BIm- larmschutz
Din 18005 SchV schutz- DIN 18005 SchV schutz-
richtlinie richtlinie
***) ***)
Krankenhauser,
Schulen, Kur- und| 45 dB(A) 57 dB(A) 67 dB(A) 35 dB(A) 47 dB(A) 57 dB(A)
Altenheime
Reine
Wohngebiete 50 dB(A) 59 dB(A) 67 dB(A) 40 dB(A) 49 dB(A) 57 dB(A)
Wochenendhaus-/
Eerienhaus 50 dB(A) 64 dB(A) - 40 dB(A) 54 dB(A) -
Allgemeine Wohn-
gebiete, Kleinsied-| 55 dB(A) 59 dB(A) 67 dB(A) 45 dB(A) 49 dB(A) 57 dB(A)
lungsgebiete
Kerngebiete, Dorf-| 60 bzw. 65 50 bzw. 55
und Mischgebiete | dB(a) | 04 dB(A) | 69.dBA) | 7" gy | S4dB(A) | 59 dB(A)

*) Orientierungswerte DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau® (zur Abwagung im Stadtebau)

Immissionsgrenzwerte der 16. Verordnung zur Durchfuihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes /

Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036) — Neubau und

**)

wesentliche Anderung
***)  VLarmSchR 97
Tab. 3.4:

Larmrelevante Grenz- und Orientierungswerte

(DIN 18005, Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV, VLarmSchR 97)

= ~—
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4. Bewertung der Larmsituation in Langenhagen

Die Bewertung der Larmsituation fUr die Stadt Langenhagen bezieht sich
auf die Larmkartierung gem. EU-Umgebungslarmrichtlinie, die im April
2018 fertiggestellt wurde, auf Basis vorliegender Verkehrsmengen und der
bestehenden stadtebaulichen Situation (Wohnnutzung, Wohndichte etc.).

Fur die Stadt Langenhagen werden Ausldsewerte fir eine Larmaktionspla-
nung von 65/55 dB(A) (Leen/Lnighy) VOrgeschlagen, die jeweils 5 dB(A) unter
den vom Niedersachsischen Ministerium fir Umwelt, Energie, Bauen und
Klimaschutz fur Larmaktionsplane empfohlenen Werten liegen, aber deut-
lich Gber den Grenzwerten der 16. BImSchV fir die Larmbewertung (vgl.
auch Abb. 4.1).

Top-down Ansatz

1) Stufe: kurzfristig zur Vermeidung von
Gesundheitsgefahrdung

Pegelkriterium: Lpen > 70 dB und Lnignt > 60 dB und
Flachenkriterium: > 1 km?2 oder
Einwohnerkriterium: > 50 belasteter Menschen

2) Stufe: mittelfristig zur Minderung der erheblichen Belastigung
Pegelkriterium: Lpen > 60 dB und Lyignt > 50 dB

3) Stufe: langfristig Vermeidung von erheblichen Belastigungen
Pegelkriterium: Lpen > 55 dB und Lyignt > 45 dB

Abb. 4.1: Auslosewerte fiir eine Larmaktionsplanung 10

Ausldsewerte von 70/60 dB(A) (Lgen/Lnigny), die eine Larmaktionsplanung er-
forderlich machen, werden im Bereich der BAB 2 und der L 382 in
Schulenburg sowie in einigen weiteren Bereich an einzelnen Wohngeb&u-
den erreicht.

Werte von 65/55 dB(A) (Lgen/Lnigny) Werden an vielen Stellen innerhalb des
Stadtgebietes erreicht.

10 vorschlag Niedersachsen, 2018.

e rr
b % I Umwelt und Verkehr GmbH 25



Larmaktionsplan 3. Stufe Stadt Langenhagen

Aufgrund der besonderen Bedeutung der Nachtruhe wurde schwerpunkt-
mafig eine Bewertung der néachtlichen Larmbelastung gemaf des Larmin-
dizes Lnigne durchgefiihrt. Die Stral3enabschnitte bzw. Bereiche, die ober-
halb des genannten Ausldosewertes > 55 dB(A) nachts liegen, werden ver-
tiefend untersucht.

Bewertung / ,,Hot Spots* (Dringlichkeiten)

Die Belastungsschwerpunkte wurden auf Basis der bisher vorliegenden
Kartierung ermittelt und werden nach Vorliegen der Kartierung des Erweite-
rungsnetzes ggf. erganzt (vgl. Abb. 4.2 und 4.3).

"Hot Spots" sind stark belastete Bereiche, in denen die Werte berwiegend
oberhalb von 55 dB(A) nachts liegen. Im Vergleich zur 1. Stufe des LAP
haben sich diesbezliglich keine wesentlichen Veranderungen ergeben.

Die ,,Hot Spots“ der 3. Stufe im Einzelnen sortiert nach Stadtteilen und
StralRen sind der Tabelle 4.1 und den Anlagen im Anhang 2.1 bis 2.8 zu
entnehmen.
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Stadt Langenhagen

Ort / StralRe dB(A) Lnignt
Langenhagen (Kernstadt)
A 2 /B 522 im Bereich Klusriede > 65 dB(A)

A 2 im Bereich Wiesenau

einzelne Gebaude > 65 dB(A),
sonst > 60 dB(A)

A 352 / L190 (Flughafenstral3e)
sudl. Am Pferdemarkt

einzelne Gebaude > 60 dB(A),
sonst > 55 dB(A)

A 2: Auswirkungen auf Wohngebiet 0st- > 55 dB(A)
lich Erich-Ollenhauer-Str.

Godshorner Str. > 55 dB(A)
Bothfelder Strafl3e zwischen > 55 dB(A)
Theodor-Heuss-Stral3e und Silbersee

Godshorn

A 2 im Bereich Godshorn > 60 dB(A)

Schulenburg

A 2 im Bereich Schulenburg

einzelne Geb&ude > 65 dB(A),
sonst > 55 dB(A)

A 352 Im Bereich Schulenburg

einzelne Gebaude > 60 dB(A),
sonst > 55 dB(A)

Langenhagener Stral3e

> 60 dB(A)

Hannoversche StralRe

einzelne Gebaude > 60 dB(A),
sonst > 55 dB(A)

Kaltenweide

A 352 im Bereich Kaltenweide zwischen
Kananoher Str. und Wohldamm

einzelne Gebaude > 60 dB(A),
sonst > 55 dB(A)

L 190 im Bereich der Ortdurchfahrt

einzelne Gebaude > 55 dB(A)

L 190 Hbéhe Kiebitzkrug

einzelne Gebdude > 55 dB(A)

Tab. 4.1:

Belastungsschwerpunkte gem. Larmkartierung 3. Stufe

Weitere ,,Hot Spots“ aus dem Erganzungsnetz der 1. Stufe, sind:

—  Am Pferdemarkt
— Reuterdamm

— Walsroder StralRe zwischen Reuterdamm und Klusriede

—  Theodor-Heuss-Strale.

= —
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Abb. 4.2:

(Lgen) und zuséatzliche Belastungsbereiche Erweiterungsnetz
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Abb. 4.3:

(Lnighy) und zuséatzliche Belastungsbereiche Erweiterungsnetz
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5. Larmminderungsstrategien und —potenziale
5.1 Stellung der LAP

Die Larmaktionsplanung ist eine querschnittsorientierte Planung, die integ-
rativ und amtertbergreifend ausgefihrt werden sollte. Planung, Finanzie-
rung und Anordnung bzw. Reduzierung der Larmminderungsmafinahmen
erfolgen durch verschiedene Trager. Entscheidend fur den Erfolg der
Larmminderung ist die Integration der Aussagen des Larmaktionsplanes in
das gesamte Verwaltungshandeln und die schrittweise Umsetzung der auf-
gezeigten MaRhahmen. Die Larmaktionsplanung ist schon deshalb als kon-
tinuierlicher Prozess zu verstehen, weil durch die EU eine Fortschreibung
alle funf Jahre gefordert wird.

Umweltplanung

Verkehrsentwicklungs-

Schienenverkehr/
planung

Eisenbahnbundesamt

StraRenbauamt / Luftreinhalteplanung

LARMMINDERUNGS-
PLANUNG

private Akteure F:iﬁﬂﬁgf; utzungs -
W ebauungsplanung
= T

Flughafengesellschaft Region Hannover

&\\\\\\\\§

Stédtebauliche
Sanierung

Abb. 5.1: Querschnittsorientierte Stellung der LA&rmminderungsplanung
im kommunalen Planungsprozess 11

11 pGT Umwelt und Verkehr, Hannover, in Zusammenarbeit mit dem Planungsbiro Richter-
Richard, Aachen, Hrsg.: Umweltbundesamt (UBA), Handbuch L&rmaktionsplane Hand-

lungsempfehlungen fiir eine larmmindernde Verkehrsplanung, Dessau-Rof3lau, Texte
81/2015

C’J J—.Umwelt und Verkehr GmbH 30
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Bei der Aufstellung und Umsetzung des Larmaktionsplanes wird dem
Schutz der Nachtruhe oberste Prioritét eingeraumt.

5.2  Strategien und MalBhahmen

Die wesentlichen Strategien und MaRnahmen der Larmaktionsplanung sind
nachfolgend dargestellt sowie der Abbildung 4.2 zu enthehmen. Die Strate-
gien der Larmaktionsplanung bilden unmittelbar die Vorgabe fir die Ent-
wicklung konkreter Handlungsaufgaben, die im weiteren Verlauf der Bear-
beitung im Larmaktionsplan der Stadt Langenhagen zusammengefasst
werden.

=

[ [

wee= [ OBUSTHEIT STARKEN

Abb. 5.2: Strategien der Larmminderungsplanung

Stadtebauliche Mal3Bhahmenanséatze

Bei der Aufstellung von Bauleitpldnen sind solche Festsetzungen zu treffen,
die die Bedingungen fir eine stadtebauliche Larmminderung an Hauptver-
kehrsstralRen bspw. durch abschirmende Bauten oder kreative Wohnungs-
grundrisse weiter verbessern.

In Bezug auf die tatsachliche Larmsituation entlang der belasteten Haupt-
verkehrsstrafen sind die Minderungswirkungen jedoch vglw. gering und
eher auf einen langfristigen Zielhorizont abgestellt.

Verkehrliche MaRnahmenansatze

Wesentliche Handlungsfelder zur Larmminderung liegen insbesondere in
der Verkehrsabwicklung auf dem innerdrtlichen Hauptverkehrsstraf3ennetz.
Der Kfz-Verkehr in der Stadt Langenhagen ist in vielen Teilbereichen in
Bezug auf seine Verstetigung und seine Dampfung insbesondere im
Nachtzeitraum hinsichtlich des Larmschutzes zu verbessern.

= —
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Weitere wesentliche verkehrliche MaRnahmenansétze kénnen sein:

=

Verkehrsvermeidung
Maflnahmen zur Forderung des FuR3- und Radverkehrs sowie des
OPNV

Verkehrsverlagerung
Verlagerung von Kfz- und Lkw-Verkehr

Verkehrslenkung
Prifung der Verkehrslenkung in Teilbereichen (Wegweisung)

Verringerung der Kfz-Fahrgeschwindigkeiten

Tempo 30 (innerorts) insbesondere nachts im Zuge ausgewahlter
StralRenabschnitte

Tempo 100, zumindest im Nachtzeitraum, im Zuge der BAB 2

Verstetigung des Verkehrsflusses
Verbesserte Verkehrsabwicklung durch Veranderung der Fahrbahn-
querschnitte, etc.

StraRenraumgestaltung

Gestalterische Malinahmen zur Verbesserung der Verkehrs- und der
Larmsituation innerhalb des StralRenraums, insbesondere in Berei-
chen mit hoher Nutzungsintensitat (Geschéftsbereiche, Bereiche mit
hohem Ful3-/Radverkehrsaufkommen)

VergroRerung des Abstands zur Fahrbahn

Maflnahmen zur Abstandsvergrof3erung wie bspw. Radfahrstreifen,
Schutzstreifen fir Radfahrer etc. bzw. erganzende Parkstreifen zur
Prifung

Verbesserung der Fahrbahnbelage
Sanierung von Fahrbahnbeldgen, Einbau larmmindernder Fahrbahn-
beldge im Zuge von Sanierungsarbeiten

Offentlichkeitsarbeit
Anleitung zu larmminderndem Verhalten,
Geschwindigkeitsdisplays
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Stadt Langenhagen

\ERMEIDEN

Stadtentwicklung
Forderung dezentraler Versorgung
Stadt der kurzen Wege

Forderung Nahmobilitat

attraktive FuBwege und
-verbindungen

Verbesserung der Querungen an
HauptverkehrsstralRen

Forderung Fahrradverkehr
attraktive Radrouten
sichere Radverkehrsanlagen

bes. in Hauptverkehrsstrallen
sichere Querungsmaglichkeiten
Wegweisung
Radabstellanlagen
Fahrradparkhaus
Bike+Ride (Verkniipfung mit OPNV)

e

S Leihrad (Next-Bike)

\ f
: !!‘;!“l " Winterdienst/Beleuchtung
— auf wichtigen Hauptrouten
T— Radschnellwege

Forderung Elektrofahrrader

Forderung OPNV

Weitere Angebotsverbesserungen
Bus/ Schiene

barrierefreier Ausbau
Bushaltestellen

Tarifstruktur (Job-Ticket)

Parkraumkonzept
Park+Ride auslagern
Parkraumbewirtschaftung
Parkleitsystem

Forderung neue Mobilitat
O CarSharing
@ Mobilsterne

VERLAGERN

Verlagerung von Verkehren
(anbaufreie) Umgehungsstralen
Verkehrsleitsysteme
Pfoértnerampeln

Verlagerung Schwerverkehr

Routennetzausweisung bzw.
-Beschrankung

Wegweisung

Verbesserung der Logistik

Restriktionen fiir Fahrzeuge,

=6t 8 Ja= Fahrzeugklassen (Lkw)

VERLANGSAMEN

Reduzierung Geschwindigkeiten
9 Tempo 30 km/h
9 Tempo 30 km/h Nachts (22-06 Uhr)
0] Geschwindigkeitskontrollen

Geschwindigkeitsanzeige /
Dialogdisplay

VERSTETIGEN

Homogenisierung Verkehrsfluss
ﬂ Koordinierung der Lichtsignalanlagen
© Umbau von Knoten zu Kreisverkehren
@ Mittelinseln, Mittelstreifen,
Linksabbiegehilfen

1 StraRenraumgestaltung

AbstandsvergroBerung
Reduzierung der Fahrstreifen-
breite fir Kfz
Reduzierung der Fahrstreifen-
anzahl fir Kfz
— Verengungen, punktuell
——: Radfahrstreifen
Schutzstreifen fiir den Radverkehr
_— Parkstreifen, Parken ermoglichen
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RoBusTHEIT
STARKEN

Abschirmungen

. HofschlieBung

o Wille / Freiraumgestaltung
TN, geschlossene Bebauungsstruktur
| =% fordern

Gebaudestellung /

‘L Bauleitplanung

X' ‘ Blockrandbebauung

\ 3 Larmschutzbebauung
"' ' \

wm— |_armschutzwand, -wall
Larmschutzfenster

Lebenswerte StraBenraume
schaffen

Verbesserung Fahrbahnbelédge
= |armmindernder Asphalt
(punktuelle) Sanierung der
Fahrbahnoberflachen
Gullydeckel passend einbauen

0

Abb. 5.3:
minderungsplanung

Leitlinien bei der MaRnahmenwahl sind:

OFFen TLICHKEITS-
ARBEIT

Anleitung zu larmminderndem
Verhalten versch. soz. Gruppen

besondere Riicksicht, insbes.
angepasste Fahrweise

Kontrollen: laute Kfz, Motorrad

‘gﬁ.Lautr ist out,

sen und Motorradidrm
oMb, “Nein! @

N J—'
4 %28 Umwelt und Verkehr GmbH

Beispielhafte Handlungsfelder und MalRnahmen der Larm-

= Eine Kombination von Maflhahmen ist sinnvoll. Die Gesamtwirkung

ergibt sich aus der ergdnzenden Wirkung verschiedener Einzelmal3-

nahmen.

= Bewahrte Strategien sind auszuweiten.

= Der Schwerpunkt soll auf 6rtliche MalRhahmenansatze gelegt werden,

die Larmauswirkungen vor Ort splrbar verringern.

= Larmverlagerungen in larmempfindliche Bereiche sind zu vermeiden.

Die Larmminderungswirkung von MalRnahmen wird subjektiv oft starker

empfunden, als ihre rechnerische Ermittlung aussagt. Entsprechende Er-

fahrungswerte werden bei der Auswahl der MalRnahmen bertcksichtigt.

» o
0 C’J J—.Umwelt und Verkehr GmbH
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6. Handlungskonzept zum Larmaktionsplan

Seit Aufstellung des Larmaktionsplans der 1. Stufe sind mehrere MalRnah-
men realisiert worden bzw. zur Umsetzung vorbereitet. Fur die Umsetzung
ist im Wesentlichen die NLStBV als Stral3enbaulasttrager, der die Mehrzahl
der larmbelasteten Stral3en unterhalt, zustandig.

Die im LAP 1. Stufe genannten Malinahmen wurden gepruift, der Stand der
Realisierung ist nachfolgend dargestellt. Die bisher nicht realisierten Malf3-
nahmen sind im Wesentlichen weiter aktuell und werden im LAP der 3. Stu-
fe fortgeschrieben. Erganzt wird das Handlungskonzept um MalBRnhahmen,
die seit dem LAP 1. Stufe neu hinzugekommen sind. Das MalRBhahmenkon-
zept ist als Ubersicht der Abbildung 6.1 zu entnehmen.

Die vorgeschlagenen MalRnahmen dienen vorrangig der Homogenisierung
des Verkehrsflusses und der Minderung von nachtlichen Spitzengeschwin-
digkeiten sowie der Erh6hung der Verkehrssicherheit.

Der Schutz der Nachtruhe besitzt bei der Erarbeitung des Larmaktionspla-
nes sowie von MalRnahmen zur LArmminderung wie schon in der 1. Stufe
hdchste Prioritat. Deshalb behalten die wesentlichen Strategien und Malf3-
nahmen aus dem LAP der 1. Stufe weiterhin ihre Giiltigkeit.

Grundsatzlich ist die Starkung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes ein
wesentliches Ziel des Larmaktionsplans. Durch eine larm- und schadstoff-
arme, stadtvertragliche Abwicklung der innerdrtlichen Verkehre wird die
Lebensqualitat fir die Burgerinnen und Birger erhoht.

Da wesentliche Belastungsschwerpunkte im Zusténdigkeitsbereich anderer
Baulasttrager liegen, ist weiterhin eine Abstimmung bzgl. der Umsetzung
der Maflinahmen zu suchen.

Die vorgeschlagenen MalRnahmen und der Stand der Umsetzung sind in
der Tabelle 6.1 und der Abbildung 6.1 dargestellt.

= —
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6.1 Vorhandene bzw. geplante MalRnahmen

Im Rahmen der Larmaktionsplanung werden Auswirkungen von bereits
umgesetzten und verbindlich beabsichtigten stadtebaulichen oder sonsti-
gen planerischen Vorhaben untersucht, um deren larmmindernde Wirkung
zu bilanzieren:

Die Walsroder StraRe wurde in einigen Abschnitten bereits stadtvertraglich
umgestaltet und beruhigt (30 km/h). Weitere Abschnitte stehen an.

Die Stadt Langenhagen hat im Verkehrsentwicklungsplan Jahr 2010 ein
Radverkehrsnetz vorgelegt, dessen routenbezogener Ausbau teilweise
umgesetzt wurde. Eine weitere schrittweise Umsetzung ist beabsichtigt. Ein
routenbezogener Ausbau wird dringend empfohlen.

In der Diskussion ist die Anlage eines Radschnellwegs zwischen Langen-
hagen und der Landeshauptstadt Hannover.

Die Stadt Langenhagen lasst derzeit den Verkehrsentwicklungsplan neu
aufstellen. Im Zuge der Aufstellung werden MaRRnahmenvorschlage erarbei-
tet, die im Sinne einer stadtvertraglichen Mobilitat nicht zuletzt auch zur
Schadstoff- und Larmreduzierung beitragen sollen. Diese MaRnahmenvor-
schlage werden mit der Larmminderungsplanung abgestimmt.
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Radverkehrsnetz und Fidhrungsformen der Radverkehrs

Abb. 6.1:

Stadt Langenhagen™?

12 |ng.Gem. Dr. Schubert, Verkehrsentwicklungsplan Stadt Langenhagen, Hanno-

ver 2010
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6.2 Evaluierung Mallnahmenkonzept 1. Stufe

Geschwindigkeitskonzept auf Teilen des Hauptverkehrsstrallennetzes
Die Geschwindigkeitsregelungen auf dem Langenhagener StralRennetz
sind in den letzten Jahren immer wieder Gegenstand der Diskussion gewe-
sen. Im Zuge der Umgestaltungsplanung der Walsroder Strafe und der
Diskussion um die Belastungen durch Lkw-Verkehre in den Ortsteilen wur-
de 30 km/h nachts bereits an einigen Stellen eingefiihrt und hat eine larm-
mindernde Wirkung. Inwieweit diese Geschwindigkeiten auf andere Stra-
Benabschnitte ausgedehnt werden sollen, ist gleichwohl umstritten.

Der Larmaktionsplan zeigt Abschnitte, in denen eine Geschwindigkeitsre-
duzierung vorrangig ausgewiesen werden sollte.

Fahrgeschwindigkeiten auf niedrigem Niveau bedeuten niedrige Larm- und

Abgasimmissionen. Auf verschiedenen larmbelasteten innerértlichen Stra-

Benabschnitten sollte zumindest eine nachtliche Geschwindigkeit von 30

km/h zwischen 22.00 und 06.00 Uhr aus Griinden des Larmschutzes ange-

ordnet werden. Dies betrifft insbesondere folgende Stral3enabschnitte (vgl.

Abbildungen 4.1):

— Godshorner StralRe zwischen Langenforther Platz und StraBburger
Platz,

— Langenhagener Straf3e im Bereich der Ortsteildurchfahrt Schulenburg,

— Hannoversche Stral3e zwischen Weidenstral3e und Berliner Allee.

Umgesetzt wurden bisher Geschwindigkeitsreduzierungen auf folgenden
Abschnitten:

— Walsroder StralRe zwischen NiedersachsenstralRe und Reuterdamm

— Theodor-Heuss-Stral3e nordlich der Robert-Koch-Stral3e

Da sich in verschiedenen Untersuchungen gezeigt hat, dass eine wirksa-

me, nachhaltige Geschwindigkeitsreduzierung nur mittels erganzender, be-

gleitender MalRnahmen erzielt wird, sollten ergédnzend

— der Einsatz von Geschwindigkeitsanzeigen (mit dem Zusatzschild
,Larmschutz®) sowie

— turnusméaRige Radariiberwachungen

erfolgen.

Die Stadt Langenhagen verfugt Uber variable Geschwindigkeitsdisplays.
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Aufgrund der hohen Larmbelastung durch die BAB 2 wird eine Begrenzung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf Tempo 100 — fur den Nachtzeit-
raum — vorgeschlagen. Eine Abstimmung zu einem gemeinsamen Vorge-
hen mit den Nachbarkommunen Garbsen, Hannover und Lehrte ist sinnvoll.

Larmmindernde Stralenraumgestaltung

Die larmmindernde Strallenraumgestaltung in Langenhagen versucht durch

eine Abfolge von MalRnahmen, wie Einbau von Mittelinseln, Kreisverkehrs-

platzen, aber auch durch querschnittsverandernde MalRnahmen, wie Rad-

fahrstreifen, Radschutzstreifen, Parkstreifen etc., eine Rhythmisierung und

damit eine Verstetigung des Verkehrsflusses sowie eine Minderung der

Fahrgeschwindigkeiten zu erzielen. Gleichzeitig werden durch gesicherte

Querungen und eine von den FulRwegen getrennte Radflihrung die Bedin-

gungen fur den Ful3- und Radverkehr verbessert.

Die Wirkungsweise dieser MaRnahmen zur Reduzierung der Larmimmissi-

onen ist hinreichend nachgewiesenl3. Zahlreiche StraRengestaltungen nut-

zen diese Erkenntnisse.

In verschiedenen Teilabschnitten wurden Umbauten durchgefiihrt, die in

den néachsten Jahren fortgesetzt werden sollen.

— Fur die Walsroder StralRe ist der Umbau bereits teilweise realisiert, ein
weiterer Bauabschnitt ist in Vorbereitung.

— Der Umbau Am Pferdemarkt ist mit Baubeginn 2020 vorgesehen.

Larmmindernde Fahrbahnbelage
Im Zuge von Sanierungsmaflinahmen an StraRen sollten l[armmindernde
Fahrbahnbeldge verwendet werden. Hierzu eignen sich bspw.:
—  fur Geschwindigkeiten — < 50 km/h:
o Splittmastix (optimierte Hannover-Mischung mit Larmvorteilen
(~ 2 dB(A)) gegeniiber Standardbelagen (Bonk, Maire, Hoppmann,
Garbsen 1990)),
o DSH-V-Belag (diinne Schichten in Heil3einbau auf Versiegelung),
o LOA 5D: modifizierter Splittmastix mit ge&nderter Mikrotextur,
o SMA LA 0/8 mit im Vergleich zu herkdmmlichem SMA 0/8 héhe-
rem Hohlraumgehalt,
—  fur Geschwindigkeiten > 70 km/h:

13 PGT Umwelt und Verkehr, Hannover, in Zusammenarbeit mit dem Planungsbiro
Richter-Richard, Aachen, Hrsg.: Umweltbundesamt (UBA), Handbuch L&rmaktionsplane
Handlungsempfehlungen fur eine larmmindernde Verkehrsplanung, Dessau-Rof3lau, Texte
81/2015
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o OPA |/ ZWOPA mit hohem Hohlraumgehalt der Asphaltdecke.
zweischichtiger offenporiger Asphalt zeichnet sich dadurch aus,
dass neben der oberen Schicht mit einer relativ feinen Kérnung ei-
ne zweite, grober gekdrnte Schicht existiert, die grol3ere akustisch
wirksame Hohlraume besitzt.

Ergebnisse aus verschiedenen Stadten (Hannover: Hermann-Bahlsen-
Allee, Braunschweig, Celle: Fuhrberger Landstraf3e) liegen vor. Die Ergeb-
nisse zeigen, dass sich die Vorbeifahrtpegel teilweise um bis zu 5 bis 8
dB(A) reduzieren lassen. Eine Minderung der Mittelungspegel um 2 bis 5
dB(A) kann derzeit als technisch machbar angenommen werden.

Der Einsatz larmmindernder Fahrbahnbeldge ist insbesondere in der Han-
noverschen Stral3e / Schulenburg — Sid empfehlenswert.

Die MalRnahmen der Larmaktionsplans 1. Stufe, der Stand der Umsetzung
und die Fortschreibung im LAP der 3. Stufe sind im Einzelnen nachfolgend
in der Tabelle 6.1 und der Abbildung 6.1 sowie erganzend fir die einzelnen
Ortsteile im Anhang dokumentiert.
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Fortschreibung HETHEE Fort-
MaRnahmenkon- : me Xl
Zept MalRhahme Wirkung 1. Stufe bgng
umge- im
Ort/Strafie setzt | LAP 2018
Langenhagen (Kernort)
Walsroder Stral3e: Tempo 30, ggf. im Verstetigung und Ja --
Zwischen Nieder- Zeitraum 22 — 06 Reduzierung Fahr-
sachsenstralRe und Uhr geschwindigkeiten
Reuterdamm
Theodor-Heuss- Tempo 30 Verstetigung und Ja --
Stral3e: Zwischen Reduzierung Fahr-
Robert-Koch-Stral3e geschwindigkeiten
und Reuterdamm
Walsroder Stral3e: Strallenumgestal- Verstetigung Fahr- | Ja --
Zwischen Nieder- tung geschwindigkeiten,
sachsenstraf3e und Abstandserh6hung
Reuterdamm
Langenforther Platz | Anpassung der LSA- | Verbesserung des | Ja --
Steuerung Verkehrsflusses
Godshorner Stral3e / | Tempo 30, ggf. im Verstetigung und Nein Ja
L382: Zwischen Zeitraum 22 — 06 Reduzierung Fahr-
Langenforther Platz | Uhr geschwindigkeiten
und Stral3burger
Platz
Am Pferdemarkt / Ausbau des Stra- Reduzierung Roll- | Nein Ja
K 325 Renzuges, Fahr- gerausche
bahnsanierung
Bothfelder Strafe / Verlangerung der Forderung des Nein Ja, Be-
L 382 und Theodor- | Stadtbahnlinie 1 (um | OPNV standteil
Heuss-Stralie 2 Stationen) bis zur des NVP
Pferderennbahn
Theodor-Heuss- Forderung des Rad- | Verbesserung des | Ja --
Stral3e verkehrs (Ausbau Verkehrsflusses
von Radwegen und
weitere MalRnahmen
im Radverkehr)
Reuterdamm / K 325 | s.o. S.0. Teilweise | Ja
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Fortschreibung Fort-
MaBnahmenkon- . Mafsnah- | ¢ chrei-
MalRnahme Wirkung me um- .
zept bung im
Ort / StraRe gesetzt | | ap 2018
Schulenburg
Langenhagener Tempo 30 Verstetigung und Nein Ja
Stral3e / Reduzierung Fahr-
L 382: Ortsdurch- geschwindigkeiten
fahrt Schulenburg
Hannoversche Stra- | Tempo 30 Verstetigung und Nein Ja
Re/ Reduzierung Fahr-
L 380: Zwischen geschwindigkeiten
Weidenstralde bis
Berliner Allee
Schulenburg Mitte Ortsumfahrung: Larm- und Ver- Nein Mafnah-
Bau der Nordvarian- | kehrsreduzierung me entfallt
te bzw. Siudspange nach Pri-
fung
Kaltenweide
L 190/ K 324: Kno- | Umgestaltung Kno- | Verbesserung Ver- | Nein Mafnah-
tenpunkt Wagenzel- | tenpunkt kehrsablaufe und me entfallt
ler Stral3e / Ever- Reduzierung Fahr- nach Pri-
shorster StralRe / geschwindigkeiten fung
Heinrich-Hagemann-
Allee
Weiherfeld Bau von Larm- Larmreduzierung Ja --

schutzwanden an
den Bahngleisen

im Bereich des
Wohngebietes
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Fortschreibung Fort-
MaBnahmenkon- . Mafsnah- | = ¢ hrei-
MalRnahme Wirkung me um- .
zept bung im
Ort / StraRe gesetzl || ap 2018
Gesamtes Stadtgebiet
A 2: Bereich Lan- nachtliche Ge- Larmreduzierung Nein Ja
genhagen schwindigkeitsredu-
zierung
Stadt Langenhagen | Prifung des Einsat- | Larmreduzierung Nein Ja
zes larmarmer An-
triebe und Reifen bei
der OPNV-Flotte
Stadt Langenhagen | Ausbau von behin- Forderung des Nein Ja
dertengerechten OPNV
Bushaltestellen und
Hochbahnsteigen im
Zuge der Stadtbahn
Flughafenstral3e Fahrbahnsanierung | Larmreduzierung Ja -
Langenhagen: B 522
Stadtgebiet Langen- | Forderung des FuR- | Forderung Barrie- | teilweise Ja
hagen verkehrs (Verbesse- | refreiheit / Teilhabe
rung der Fulwege in
Bezug auf Breite,
Behindertengerech-
tigkeit, Neigung und
Belag)
Stadtgebiet Ausweitung von Verbesserung Um- | Nein Ja
Langenhagen Fahrradabstellanla- | stieg Rad / OPNV,
gen vorrangig im Be- | z.B. Berliner Platz,
reich der Haltestel- Stral3burger Platz,
len des OPNV Am Pferdemarkt
Stadtgebiet Aufstellen von Ge- Verstetigung und Ja Ja
Langenhagen schwindigkeitsdis- Reduzierung Fahr-
plays geschwindigkeiten
Eisenbahnstrecke Geschwindigkeitsre- | Larmreduzierung Nein Ja
Celle-Hannover: Be- | duzierung oder wir-
reich Langenahgen | kungsgleiche Malf3-
nahmen
Flughafen Hanno- Verringerung der Larmreduzierung Nein Ja

ver-Langenhagen

Nachtflige (Resolu-
tion des Rates vom
04.06.2018, BD
2018/172)

Tab. 6.1:

Umsetzungsbedarfe

MaRnahmenvorschlage — Stand Realisierung und weitere
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BaultickenschlieBung

Eine Larmrobustheit der StraBenrdaume ist in der Stadt Langenhagen erfor-
derlich, da weite Teile des Hauptverkehrsstral3ennetzes fur die Abwicklung
der notwendigen und stadtbezogenen Verkehre erforderlich sind. Diese soll
u.a. durch das SchlieBen von Baulicken erhoéht werden. Durch die ab-
schirmende Wirkung entstehen riickwartige, ruhigere Bereiche mit verbes-
serter Wohnqualitéat. Gleichzeitig sichern geschlossene StralRenrdaume eine
optionale Nutzungsvielfalt durch Geschafte oder ahnliche Einrichtungen,
die zu einer Belebung des Straldenraumes tagsiber fuhren kénnen.

Zudem wird durch innerstadtische BaullickenschlieBungen die Binnenent-
wicklung in der Stadt Langenhagen gestarkt und der Flachenverbrauch
durch Neuausweisung von Wohnbauflachen, EZH etc. reduziert.

Bereits realisierte bzw. im Bau befindliche BaullickenschlieBungen sind in
den Anlagen 3.1 und 3.2 im Anhang dokumentiert.
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6.3 Ergédnzende MaRnahmenvorschlage 3. Stufe

Nachfolgend sind die MaRnahmen und MalRBnhahmenorte aufgelistet, die als
neue Maflinahmen in den LAP 3. Stufe aufgenommen werden sollen.

Foérderung Radverkehr

Der Radverkehr sollte auch zukinftig weiter geférdert werden. Aussagen
im Detail werden hierzu vom in Aufstellung befindlichen Verkehrsentwick-
lungsplan erwartet. Auswirkungen auf die Verkehrsmittelwahl und damit auf
die Reduzierung der Larmbelastungen sind jedoch eher langfristig zu er-
warten.

Aktuell ist der Ausbau von Radwegen im Zuge des Reuterdamms
— inder Planung.

Der Radschnellweg Hannover — Langenhagen ist in der Diskussion.

Forderung OPNV

Der OPNV ist ebenso weiterhin zu starken. Neben dem weiteren barriere-
freien Ausbau der Bushaltestellen und dem Ausbau der Hochbahnsteige flr
die Stadtbahn ist hier insbesondere die Verlangerung der Linie 1 bis zur
Pferderennbahn zu nennen. Der aktuelle Nahverkehrsplan!4 fiihrt hierzu
aus:

»Weitere mégliche Neubaustrecken

Uber diese drei genannten Neubaustrecken hinaus wurden fiir die in den in
Kapitel E Ill 2.2.2 benannten ErschlieBungsliicken weitere drei potenzielle
Neubaustrecken verkehrswirtschaftlich untersucht. Dies betrifft die folgen-
den Streckenvorschlage:

Stadtbahnstrecke B-Nord:

Verlangerung bis Langenhagen/Pferderennbahn

Eine im Jahr 2012 durchgefiihrte Wirtschaftlichkeitsuntersuchung hat erge-
ben, dass es in Abhangigkeit der weiteren Siedlungsentwicklung entlang
der Theodor-Heuss-Stral3e in Langenhagen in einigen Jahren sinnvoll wer-
den kann, die Stadtbahnstrecke B-Nord von ihrem heutigen Endpunkt Lan-

14 Region Hannover, Fachbereich Verkehr Nahverkehrsplan 2015, in: Beitrage zur regiona-
len Entwicklung Nr. 138, S. 238 - 239
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genhagen entlang der Theodor-Heuss-StralRe bis in Hoéhe Pferderennbahn
~,Neue Bult“ um zwei Haltestellen zu verlangern. Die Trasse ist daflr ent-
sprechend freizuhalten.”

Karte_16
Schienennetz

Bestand 2014 und Planung
Kernraum Hannover

Isernhagen

Garbsen
Garbsen

Ronnen-
berg

SPNV Stadtbahn Langfristige Pl pti Verkniipfungspunkte
Im SPNV Bestand  Planun BN W freigehaltene Trasse
N genutzte Strecken = stadtbahn- @ [Fenooverti] vorhanden
strecken o»wm“ geplant
[Sarstat]
«:“LGLN

Kartengrundlage: Auszug aus den Geobasisdaten der LGLN, 2014
Kartographie und Druck: Region Hannover

Abb. 6.3: Schienennetz — aus NVP 201515

15 Region Hannover, Fachbereich Verkehr Nahverkehrsplan 2015, in: Beitrage zur regiona-
len Entwicklung Nr. 138, S. 238 - 239
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Weitere Mal3nahmen gegen Stral3enverkehrslarm

Fur den Bereich Schulenburg Mitte (Hannoversche Straf3e (L 380) / Berli-
ner Allee) wird eine intelligente verkehrsabhangige Lichtsignalsteuerung
zur Larmreduzierung zur Prifung vorgeschlagen.

Verantwortung der Baulasttrager

Die Niedersachsische Landesbehdrde fur Strallenbau und Verkehr
(NLStBV), Geschéftsbereich Hannover, ist als Baulasttrager zustandig fur
die Autobahn, Bundesstrallen und Landesstral3en. Insofern ist hier bzgl.
der vorgeschlagenen MalBhahmen bereits friihzeitig eine Abstimmung zu
suchen.

Im Zuge von Sanierungsmaflinahmen an StralRen sollten l[armmindernde
Fahrbahnbeldge angewendet werden.

MalRnahmen gegen Bahnlarm

Zustandig fur die MaBnahmenplanung im Bereich des Schienenverkehrs ist
das Eisenbahnbundesamt. Die Abstimmung mit der DB AG ist dennoch zu
suchen, damit sie ihren Beitrag zur Larmaktionsplanung leistet.

Vorgeschlagen wird, dass die Stadt eine Darlegung der im Rahmen des
Larmaktionsplans des Eisenbahnbundesamt durchgefiihrten und zuséatzlich
beabsichtigten MaRnahmen zur Vorstellung in der Offentlichkeit der Stadt
Langenhagen einfordert. Darin sollen u.a. folgende Fragen behandelt wer-
den:
—  Wirkungsweise der bisher ergriffenen LarmschutzmafBnahmen bzw. ih-
re Starken und Schwachen
— Darstellung der weiteren technischen Moglichkeiten von Larmschutz-
mafnahmen, insbesondere MalRnahmen wie:
o Larmschutzwénde zwischen Gleisen zur Abschirmung der stark
befahrenen Gleise direkt am Entstehungsort des Larms
o Maflnahmen, die die Fahrzeugzusammensetzung, Fahrzeugfolge
und die Fahrgeschwindigkeiten betreffen.

MalRnahmen gegen Fluglarm

Der Rat der Stadt Langenhagen hat im Juni 2018 eine Resolution zur Be-
ricksichtigung néchtlicher Ruhepausen bei der Verlangerung der Betriebs-
genehmigung fur den Flughafen Hannover-Langenhagen beschlossen:
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,Beschluss:

Die niedersachsische Landesregierung wird aufgefordert, bei der Verlange-
rung der Betriebsgenehmigung fur den Flughafen Hannover-Langenhagen
Ruhepausen im Nachtflugverkehr anzuordnen.

Damit sich die Airlines darauf einstellen kénnen, ist ein Einstieg mit einem
~Ruhe-Fenster” beispielsweise von 01:00 Uhr bis 05:00 im Jahr 2020 denk-
bar, mit behutsamer Ausdehnung in den folgenden Jahren, beispielsweise
in 2021 von 00:00 Uhr bis 05:30 Uhr, in 2022 von 23:00 Uhr bis 06:00 Uhr.
Ausgenommen sind Notféalle und militdrische Flugbewegungen. Auf diesem
Wege wirde bertlicksichtigt, dass inshesondere in den Morgenstunden vor
6 Uhr die Gesundheit der rund um den Flughafen wohnenden Menschen
durch Fluglarm erheblich geféhrdet wird. Dies zu vermeiden, muss in der
Abwagung Vorrang vor den wirtschaftlichen Interessen der Fluggesell-
schaften haben. Zumal eine zeitliche Verlagerung von Flugbewegungen in
die Tageszeit nur geringe Auswirkungen auf die Wirtschaftlichkeit der Flug-
hafengesellschaft haben dirfte und somit keine Bedrohung der Arbeitsplat-
ze darstellt.“16

Ende 2019 steht zudem eine neue Betriebserlaubnis fur den Flughafen an.
Im Rahmen der Neufestlegung durch das Niedersachsische Ministerium fr
Wirtschaft, Arbeit und Verkehr (MW) kénnten ggf. weitere Verbesserungen
zum Schutz der Wohnbevélkerung eingebunden werden.

Aus Sicht des Larmaktionsplans wird empfohlen, sich intensiv, wie bereits
teilweise begonnen, in die Diskussion um die Neufestlegung des Nacht-
flugverbots einzuschalten.

Evaluierung der MaRnahmen

Vorgeschlagen wird eine konsequente Verfolgung und Evaluierung der

Maflnahmenziele und MafRnahmen des Larmaktionsplans durch:

— zumindest jahrliche Zwischenberichte der Stadtverwaltung zur Mal3-
nahmenumsetzung im Ausschuss und

— regelméRige Termine mit den weiteren verantwortlichen Behérden zu
den ergriffenen MalBnahmen und ihrer Wirkung sowie den weiteren
Planungen, Einladungen an die Behdrden zum Bericht in den Ratsaus-

schuss u. &.

16 Stadt Langenhagen, BD/2018/172
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7. Wirkungen

MaflRnahmen und Wirkungspotential

flankierende Wirkungen

durch Kreisel

Mafinahmen Larmminderung | | yftschad- |Verkehrs- | Gestal- | Freiraum-
stoff- sicherheit | tung nutzung
[VESIORGER Viax:pegel) | (Feinstaub-)
bis zu 12 dB(A) minderung
LKW-Lenkung
Sperrung firr den Schwerverkehr II x x x x
Kfz-Verlagerung
Reduzierung der Verkehrsmen- x x
gen um 50 % und mehr
Erneuerung Fahrbahnbelag
Austausch Kopfsteinpflaster ge- x (%)
gen Asphalt bei 30 km/h
Austausch Kopfsteinpflaster ge- x
gen Asphalt bei 50 km/h
Larmmindernder Asphalt x
Geschwindigkeitsreduzierung
Geschwindigkeitsreduzierung x x x
von 50 km/h auf 30 km/h
Geschwindigkeitsreduzierung fur x x
den Schwerverkehr > 7,5 to von
50 km/h auf 30 km/h
Geschwindigkeitsreduzierung x x
von 50 km/h auf 40 km/h
Geschwindigkeitskontrolle x x
Verstetigung der Fahrgeschwin- x x
digkeit
Straflenraumgestaltung
Verdoppelung des Abstandes x x x
zur Larmquelle
Anlage eines x
Radfahrstreifens
Einziehung des rechten Fahr- x x x
streifens
Abschirmung durch parkende x x
Fahrzeuge
Querungsstellen und Mittelinseln I x x x x
Gestaltung. StralRenraumbegri- slulbljlelk|t|i|v (%) x x
nung z.B. Baumtor
Rasengleise III x
Ersetzen von Lichtsignalanlagen x x x

% = Wirkung vorhanden

Tab. 7.1: Wirkung von Mal3nahmen zur LA&rmminderung

(%) = positive Wirkung méglich

(eigene Zusammenstellung PGT, aus: LA&rmminderungsstudien [7]
Rostock, PGT 1999 / [8] Rheine, PGT 2003 / [9] Berlin Charlotten-
burg - Wilmersdorf, [10] PGT 2006 / Dietzenbach, PGT 2007)
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Die Reduzierung der Betroffenenzahlen wird nach Abstimmung der Malf3-

nahmen auf Basis der im LAP vorgeschlagenen MalRBhahmen abschnittsbe-

zogen abgeschatzt und in Tabelle 7.2 dargestellit.

Anzahl der Belas-

Reduzierung der

teten Belasteten
Larmindex
(3. Stufe) (3. Stufe)
Straf3en- Bereich in dB(A)
2018 2018
verkehrslarm
gem. Larmkartie- gem. LAP
rung
DEN Uber 55 — bis 60 7.700 7.300
Uber 60 — bis 65 2.200 2.000
Uber 65 — bis 70 400 400
Uber 70 — bis 75 0 0
Uber 75 0 0
Summe 10.300 9.700
NIGHT Uber 50 — bis 55 4.400 3.700
Uber 55 — bis 60 1.100 900
Uber 60 — bis 65 200 100
Uber 65 — bis 70 0 0
Uber 70 0 0
Summe 5.700 4.700
Tab. 7.2: Reduzierung der Belastetenzahlen durch Stral3enverkehrs-

[arm
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8. Ruhige Gebiete

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie sieht die Abgrenzung sogenannter ,ruhi-
ger Gebiete” als Arbeitsschritt der Larmaktionsplanung vor. ,Ziel dieser
Plane soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des Larms zu
schutzen“l’. Bezuglich deren Definition wird lediglich darauf hingewiesen,
dass ein ruhiges Gebiet einen festgesetzten Grenzwert, der von der Behor-
de (in diesem Fall der Stadt Langenhagen) definiert wird, nicht tGberschrei-
tet.

GemaR des Mustererlasses Niedersachsen!8 wird zu ,ruhigen Gebieten”
wie folgt ausgefuhrt:

»Schutz ruhiger Gebiete — Festlegung und geplante MaRhahmen zu deren
Schutz fiur die nachsten funf Jahre ... In weiteren Planungen, insbesondere
der Bauleitplanung, werden diese Festlegungen einbezogen und im Rah-
men der Abwagung berlicksichtigt. Bei einer Nichtbertcksichtigung ist die-
ses entsprechend zu begriinden. ... Einheitliche Kriterien zur Festlegung
von ruhigen Gebieten gibt es bislang nicht.”

Die Stadt Langenhagen hat bereits im LAP 1. Stufe ,ruhige Gebiete* aus-
gewiesen (vgl. Abb. 7.1). Die Festlegung wird im Wesentlichen aus der
Larmaktionsplanung 2010 tbernommen. Im Bereich Weiherfeld-Ost bedarf
es einer Anpassung (Reduzierung), da hier Planungen fir eine bauliche
Entwicklung nach Osten angestrebt werden. Das Verfahren zur Entlassung
aus dem Landschaftsschutz wurde seitens der Region Hannover eingelei-
tet.

17 Umsetzung der EG-Richtlinie Gber die Bewertung und Bek&mpfung von
Umgebungslarm* vom

24. Juni 2005, § 47d, Abs. 2, Satz 2. BImSchG
18 Nieders. Ministerium fir Umwelt, Energie, Bauen und Klimaschutz (Hrsg.):
Umsetzung der

EU-Umgebungslarmrichtlinie, L&rmaktionsplanung, Ausfullhinweise zur
Dokumentation und

Berichterstattung (Musteraktionsplan), Hannover, Januar 2018
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B Ruhiges Gebiet (Loen < 55 dB(A))
o Erholungsflache (Loen < 60 dB(A))

i verlarmter Bereich (Loen > 55 dB(A)
bzw. Loen > 60 dB(A))

-

e

Samme

r————

Abb. 8.1:

»~Ruhige Gebiete*

mrUmwelt und Verkehr GmbH
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9. MalRnahmenumsetzung und Kosten

Die Kostenschatzung fur Einzelmafinahmen des Larmaktionsplanes ist der
nachfolgenden Tabelle zu entnehmen.

MaRRnahme Kosten (netto in €) / Einheit
Geschwindigkeitskonzept / ca. 200 € je Schild
Beschilderung
Larmmindernde Fahrbahnbelage bei Umsetzung im Zuge anstehen-

der SanierungsmafRnahmen
(bis zu 10-20% teurer als herkdmm-
licher Splittmastixasphalt)

Uberfahrbarer Mini-Kreisverkehr ca. 120.000 — 150.000 €
Kreisverkehr ca. 350.000 €
Larmmindernde nach Abstimmung
Strallenraumgestaltung

Markierung von Schutzstreifen 4€/Ifd. m
Entfernen Mittelmarkierung 6€/Ifd. m
Dialog-Display ca. 2.000 — 4.500 €

je Display (zzgl. Tiefbau)

Tab. 9.1: Vereinfachte Kostenubersicht
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10. Weiteres Vorgehen

Kleinrdumig zeigen die bisher umgesetzten Malinahmen grundsatzlich Wir-
kung, fuhren jedoch bisher noch nicht zu einer nennenswerten Reduzie-
rung der Betroffenenzahlen. Die hohe Zahl der Betroffenen zeigt, dass die
Umsetzung weiterer MaRnahmen konsequent weiterverfolgt werden sollte.

Der Grof3teil der vorgeschlagenen Malinahmen ist eng an ein koordiniertes
Vorgehen mit den Stral3enbaulasttragern gebunden. Nur in einzelnen Fal-
len kann die Stadt auch unabhangig davon agieren.

Die Abstimmung mit den Baulasttragern ist zu suchen, damit sie ihren Bei-
trag zur Larmaktionsplanung im Sinne der dargestellten MaRnahmen leis-
ten. Die im LAP aufgelisteten Maf3Bnahmen sind weiterhin als Prufauftrage
an die entsprechenden StralRenbaudmter zu richten.

Die Abstimmung mit der DB AG und der Flughafengesellschaft ist ebenso
zu suchen, damit sie ihre Beitrdge zur Larmaktionsplanung leisten.

Eine Offentlichkeitsbeteiligung wurde durchgefiihrt. Die Umsetzung einzel-
ner Mal3nahmen sollte nunmehr intensiviert werden.
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Anhang:
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- LARMAKTIONSPLAN LANGENHAGEN 3. STUFE E ;

Fassadenpegel Lden
| ® 65-70dB(A)
® 70-75dB(A)

- | — StraBennetz

‘o Belastungsbereiche Erweiterungsnetz

SO L

" Quelle : Eingabedaten Larmkartierung
= - Stand 12.04.2018 -

T =13

Anhang 1.1: Fassadenpegel Lgen, im bereits kartierten Netz — Kernstadt

Langenhagen

Fassadenpegel Ln nachts (22-6 Uhr)
| e 55-60dB(A)
4 60 - 65 dB(A)
® 65-70dB(A)
—— StraBennetz
o Belastungsbereiche Erweiterungsnetz

s Quel $ ingabedalen Larmkartierung
- Stand 12.04.2018 -

Anhang 1.2: Fassadenpegel Lngy im bereits kartierten Netz — Kernstadt
Langenhagen
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| LARMAKTIONSPLAN LANGENHAGEN 3

. STUFE |

Quelle : Eingabedaten Larmkartierung

- Stand 12.04.2018 -

Anhang 1.3: Fassadenpegel L4, im bereits kartierten Netz — Bereich

Schulenburg

LARMAKTIONSPLAN LANGENHAGEN 3

P — S — L S————— s ar—r—

. STUFE |

Fassadenpegel Ln nachts (22-6 Uhr)

®  55-60dB(A)

. 1 60 - 65 dB(A)
| ® 65-70dB(A)

Quelle : Eingabedaten Larmkartierung
- Stand 12.04.2018 -

Anhang 1.4: Fassadenpegel Lng: im bereits kartierten Netz — Bereich

Schulenburg
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—

Fassadenpegel Lden

® 65-70dB(A)
® 70-75dB(A)

Anhang 1.5: Fassadenpegel Lg, im bereits kartierten Netz — Bereich
Godshorn

| Fassadenpegel Ln nachts (22-6 Uhr)
55 - 60 dB(A)
60 - 65 dB(A)

#
/( & ‘,._ kY 3 o
/| Quelle : Eingabedaten Larmkartierung £

4 - Stand 12.04.2018 -

Anhang 1.6: Fassadenpegel L,gn im bereits kartierten Netz — Bereich
Godshorn
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7 7 7

EN 3. STUFE 3 ! Fassadenpegel Lden
eSS ) - ¥ - i ® 65-70dB(A)

‘,\J LARMAKTIONSPLAN LANGENHAG

Anhang 1.7: Fassadenpegel Lqe, im bereits kartierten Netz — Bereich Kal-
tenweide

7 7

; @ _ LARMAKTIONSPLAN LANGENHAGEN 3. STUFE ‘ [ - /| Fassadenpegel Ln nachts (22-6 Unr)

¥ : - +  55-60dB(A)
‘. ‘ ‘ 60 - 65 dB(A)
i . —— StraBennetz

.

TT7

Anhang 1.8: Fassadenpegel Lyign im bereits kartierten Netz — Bereich
Kaltenweide
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Anhang 3.1: BauliickenschlieBung Langenhagen Kernstadt
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